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Corse & Sardaigne

Introduction

Vue de Stintino, prise a travers un hublot couvert d’un film d’eau de pluie

Ce carnet fait chronologiquement suite au carnet « Baléares Il ». Avant d'aller voir plus au sud, les fles italiennes, la Sicile et
finalement la Grece, nous allons tracer notre chemin en essayant de trouver de magnifiques endroits en Corse et en Sardai-
gne. Et surtout, il y aura sans doute la visite de mon amie Arlette, qui a vraiment besoin de se changer les idées.

© Pierre Lang
www.plang.be - www.thoe.be



7

Carte des lieux visités en 2008

Avertissement

Texte technique

Cette présentation-ci indique qu’il s’agit d’une partie plus technigue concernant plus spécifiquement la « navigation ». Il n’intéressera
peut-étre pas le lecteur non averti.

ATTENTION
CE CARNET N’EST PAS UN GUIDE DE NAVIGATION.

Le texte technique est a considérer comme une expérience vécue par I'auteur avec toutes les erreurs de perception et les aléas favora-
bles ou défavorables que cela peut comporter.

L’auteur ne pourrait en aucun cas étre tenu responsable de I'utilisation qui serait faite des informations que ce carnet de voyage con-
tient. Si le lecteur utilisait une information quelconque de ce carnet pour naviguer, il le ferait & ses propres risques et périls et
assumerait I'entiére responsabilité pour les dommages et blessures éventuels causés aux biens et aux personnes.
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28 mai — En route pour la Sardaigne

Nous avons quitté la Cala Fornells sur I'lle de Menorca (voir carnet Baléares 1) le 27 mai a 6h30 GMT, pour un trait de 200
milles que je pense pouvoir tracer en 33 heures, a la vitesse moyenne de 6 nceuds. L'objectif étant d’atterrir avant la tombée
du jour, 36 heures est un maximum. Départ au portant, par temps couvert et mer forte, inconfortable mais rapide.

Panne de pilote

Au moment de mettre le carnet Baléares 11 sous presse électronique, a I'aide du logiciel Acrobat d’Adobe, le pilote se met a
faire sans arrét de courts beep beep (de longs bip bip en Frangais) et affiche désespérément « DRIVESTOP », Pffft, panne de
pilote. Tara-tamtam. Tara-tamtam. Tara-tamtam. Roulements de tambours. Un autre acrobate, le contorsionniste du bord, va
passer dans I'espace exigu ou se trouve mécanisme de barre, en-dessous du cockpit arriére, accessible via le coffre babord et
une trappe amovible de cinquante centimétres de c6té. Le capitaine va démontrer qu'il a conservé sa sveltesse !

Avant cela, je mets d’abord la main sur le manuel utilisateur :

DRIVESTOP. Cette alarme survient si (1) le transducer (il y a des mots anglais quasi intraduisibles en Frangais) mesurant I'angle de barre fait
défaut ou (2) le pilote automatique est incapable de tourner les safrans. Cela arrive si (a) la charge sur la barre est trop grande (tu parles, cest pétole
molle !) ou (b) si la position dépasse la consigne limite d’angle de safran ou atteint la butée.

Réfléchissons, mais j'ai déja mon idée. Je m'attendais bien & avoir des problémes induits par I'inondation d’eau de mer du 10
mai. Le transducer fait-il faux contact ? Pffft, c’est une boite noire impossible a ouvrir. S'il est mort, je mon principal équipier,
le pilote, sera mort aussi. Le vérin du pilote est-il alimenté en électricité ? Je démonte le petit bloc vissé sur la téte du vérin.
Oups ! Il est plein d’eau et les contacts sont plus qu'oxydés : ils sont rouillés. Bien évidemment le fabriquant a prévu d'utiliser
du fer pour fabriquer des contacts situés dans un local humide et le monteur a passé deux fils indépendants au lieu d’un cable
gainé rond dans un presse-étoupe, censé empécher introduction d’eau! De plus, la vis qui tient I'ensemble s’est peut-étre
desserrée, laissant passer I'eau au niveau du joint. Eureka ! J'ai trouvé plus vite la cause de la panne que le temps qu’il m’a fallu
pour vider le coffre de tout le matériel d’'amarrage et le ranger ou I'amarrer ailleurs (on est en navigation).

Comme par hasard, j'avais acheté un module économiseur d’électricité pour I'alimentation du vérin, destiné a remplacer la
piece oxydée. Croyant finalement que ce module était monté d’origine comme sur Tara, j'avais conclu qu’il servirait bien un
jour comme piéce de rechange. En fait, I'économiseur n’était pas monté d'origine. Sitdt tombé en panne, sit6t diagnostiqué,
sitdt remplacé, sitdt remis en route. Et nous consommerons encore moins d’électricité !

Le tout nous aura fait perdre une heure. Deux trois aller-retour supplémentaires via la trappe auront été nécessaires, car
Tournesol oublie toujours un outil ou autre chose.

Conclusion ; 11'y a une troisiéme cause possible (2) a I'alarme DRIVESTOP : « (c) panne du vérin, d"alimentation du vérin ou du mécanisme de
commande de barre ».

Cela fait 9 heures que nous sommes au moteur. Il reste 45 milles & tirer et il n’y a toujours pas de soleil... J'attaque mon
second petit déjeuner, bien mérité.

Nous arrivons a I'entrée du Passaggio de Fornelllli (il y a deux «I» dans Fornelli, mais en Italien on en prononce quatre),
précisément au moment ou le log indique 200 milles et le chronometre 33 heures. Exactement 6,06 nceuds de moyenne (6,25
sans la panne). A croire que la panne est survenue car nous avions une heure d’avance sur mon estimation de base. Il nous
reste moins de 5 milles pour jeter I'ancre derriére la jetée du port de Stintino, a c6té d'un joli caique turc qu’un Italien exploite
en charter.

© Pierre Lang
www.plang.be - www.thoe.be



